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Das unterstehende Schema soll vom
Bootsbauer/Lieferanten, zum Gebrauch
fur den Besitzer bei etwaigen kiinftigen An-
fragen wegen Motor und Ausristung, aus-
geftillt werden.

MoOtOr-Nr.
Getriebe-Nr. ...
Schlissel-Nr. ...

Dimension ...

Fabrikat der vorderen Stevenrohr-

StopfbUChSE ..o
TYD oot
Fabrikat des hinteren Stevenrohr-

JAGEIS oo
TYp oo e

Andere Ausrustung, von BUKH nicht
geliefert s

BEDIENUNGSHANDBUCH
FUR
BUKH MARINE DIESEL

DV 36 ME - DV 36 SME
DV 48 ME - DV 48 SME

AABENRAA MOTORFABRIK
Heinrich Callesen A/S
Neaestmark 30

DK-6200 Aabenraa - Denmark
Telephone: +45 74 62 20 88
Telefax: +45 74 62 74 07
E-mail: bukh@bukh.dk
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Einfﬁhrung

Bevor Sie lhren neuen Motor in Betrieb setzen, lesen Sie bitte sorgfil-
tig den Inhalt dieser Betriebsanleitung.

Kein BUKH-Motor verlaBt unsere Fabrik ohne Probelauf.

Der Probeiauf hat gezeigt, daB der Motor einwandirei arbeitet und seine volle Leistung
bringt.

Sie werden sicher erwarten, daB der Motor stets zuverlassig und ohne ernste Swierig-
keiten arbeitet, und um das zu erreichen, beachten Sie alles, was zur Bedienung und
Wartung nétig ist.

Dann werden Sie stets Freude an der Funktion Ihres BUKH-Motors haben. Soliten
trotzdem einmal Schwierigkeiten auftreten, so wenden Sie sich bitte an lhren BUKH-
Handler oder an eine seiner Vertretungen, die lhnen gern behilflich sein werden, even-
tuelle Méngel zu beseitigen. Nur dort finden Sie entsprechend geschultes Personal mit
den nétigen Spezial-Einrichtungen und Werkzeuge, und dort erhalten Sie Original-Er-
satzteile von BUKH.

Verwenden Sie immer nur Original BUKH-Ersatzteile.
Bei Ersatzteilauftragen geben Sie bitte immer folgendes an:

Motortyp und Fabrikationsnummer des Motors, Bezeichnung und gewiinschte
Anzahl der Teile.

Wir wiinschen Ihnen viel Gliick mit threm neuen BUKH-Motor.

MOTORFABRIKEN BUKH A/S

BUKH behélt sich das Recht vor, die
Spezifikationen ohne vorherige Ankiindung
zu andern.



. HeiBaugen

. Luftfilter

. KihlwasserablaBpfropfen
. Olpeilstab

Oldruckgeber

Schmierdlfilter
Verteiler-Einspritzpumpe
Umkehrbare Motoraufhangung

. Olabsaugpumpe

. Dreiwegehahn

. Getriebe

. Getriebeabtriebsflansch

. Konsole fiir Fernbedienungskabel,

Getriebeschaltung
Wassergekuhlter Auspuffkrimmer
Kraftstofforderpumpe

. Handanlasseinrichtung

(Extra Ausriistung)
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. Thermostatgehéuse
. Temperaturgeber
. KuhlwasserablaBstopfen fir

Abgassammelrohr

. Zinkanode

. Peilstab fir Getriebedl|

. Kihlwasserpumpe

. Anlasser

. Olkahler

. Drehstromlichtmaschine

. Kraftstoffilter

. Dekompressionshebel (extra)
. Ventildeckel

. Wassergekiihltes Abgassammelrohr
. Schwungrad




BEDIENUNGSANLEITUNG

Bevor der Motor in Betrieb genommen wird, sollte man sich mit der Plazierung folgen-
der Teile am Motor und Getriebe vertraut machen:

Kraftstoffilter, Schmierdlfilter, Luftfilter, Kraftstofforderpumpe, Zinkanode im Motor-
block und Wasserabschneider fir Kraftstoff (falls montiert).

Wo wird Kraftstoff eingefilit und wo ist die AblaBschraube am Tank?

Wo wird das Schmier6! eingefillt und wo befinden sich die Peilstédbe am Motor und Ge-
triebe?

Wo befindet sich der Hauptschalter?

Schmierblqualitat »CC« oder »CD«
Schmierdlmenge inkl. Filter 4,9 Liter

1. Fullen Sie Schmierdl durch den Einfullstopfen auf dem Ventildeckel.
Priifen Sie, daB der Olstand an der oberen Markierung des Peilstabes ist.
Prifen Sie den Olstand folgendermaBen:
a. Peilstab herausziehen und abwischen.
b. Peilstab langsam bis zum Anschlag wieder hineinschieben.
¢c. Peilstab wieder herausziehen und Olstand ablesen.
2. Fillen Sie Schmierdl durch die Peilstabdffnung am Getriebe und prifen Sie den
Olstand wie unter Motor beschrieben. Fillen Sie das Getriebe bis zur oberen Mar-
kierung am Peilstab auf (1,1 Liter). Olqualitat siehe »Technische Daten«.

3. Fillen Sie den Olbehalter der Fernschmierung fiir die flex.
»Stopfbuchse« (Wellenaniage) mit Outboard-Getriebedl auf.

PS. Die flex. Stopfbuchse darf unter keinen Umsténden trocken laufen.

VORBEREITUNG ZUM ERSTEN START /

X

©
Diese Instruktion trifft nur fir Original BUKH Wellenanlagen zu. \
Bei anderen Ausfiihrungen wenden Sie sich bitte an den betreffenden Ausrister.
6



4. Kraftstofftank auffillen.
5. Entluften Sie das Kraftstoffsystem folgendermagen:

a. Ldsen Sie die Schraube B am Kraftstoffilter und pumpen Sie mit dem Hebel A
der Kraftstofférderpumpe bis der Kraftstoff ohne Luftblasen aus der getffneten
Schiitzschraube austritt.

b. Dann ziehen Sie die Schlitzschraube B wieder an und pumpen so lange mitdem
Hebel A weiter, bis keine Luftblasen im transparenten Kraftstoffschlauch von
der Kraftstoffpumpe zum Tank zu erkennen sind.

c. Dannlésen Sie die Uberwurfmuttern der Kraftstoffleitung an den Einspritzdisen
und drehen den Motor mit dem Anlasser so lange durch, bis der Kraftstoff auch
hier ohne Luftblasen austritt.

SchlieBlich ziehen Sie die Uberwurfmuttern wieder an und das Kraftstoffsystem
ist damit entliftet.
Dieses Verfahren muB ebenfalls wiederholt werden, wenn der Tank leergefah-
ren wurde, nach Kraftstoffilterwechsel oder Reparatur am Kraftstoffsystem.

6. Kontrolliere, dass das Seeventil offen ist.

VOR DEM START

1. Priifen Sie den Olstand wie unter »Vorbereitung zum ersten Start«, beschrieben
Seite 6.
Es ist nicht notwendig, Ol nachzufiillen, so lange der Olstand zwischen den beiden
Markierungen am Peilstab ist.

2. Prifen Sie den Getriebedlstand alle 25 Betriebsstunden.

. Fallen Sie die Stevenrohrfernschmierung alle 25 Betriebsstunden nach.

. Prifen Sie den Tankinhalt des Kraftstoffbehalters und lassen Sie (falls vorhanden)

Wasser an der TankablaBschraube oder am Wasserabscheider ab.

A w

Elektrischer Anlasser mit Fernbedienung und Instrumentenbrett

1. Schalten Sie den Hauptschalter ein.

2. Schalten Sie das Getriebe auf neutral (Schalthebel in Mittelstellung).

3. Der Motor startet, indem Sie den Ziindschllssel hineindriicken und nach rechts
drehen. Der Anlasser solite nicht langer als 10-15 Sekunden laufend betéatigt wer-
den.




Handstart (Extra Ausriistung)

1.
2.

3.

4.

Stellen Sie den Schalthebel auf neutrale Position.

Driicken Sie den Dekompressionshebel auf dem Ventildeckel ganz nach links her-
unter.

Drehen Sie jetzt den Motor mit der Handkurbel so schnell wie moglich durch, dann
lassen Sie gleichzeitig den Dekompressionshebel los und der Motor springt an.
Falls Sie den Motor bei kaltem Wetter mit der Hand anlassen wollen, empfiehlt es
sich, den Motor ein paarmal durchzudrehen, ohne die Kompression wegzuneh-
men.

Der Motor, Typ DV 36, kann je nach Einbau von vorn und auch von achtern handange-
tassen werden. Der Motor, Typ DV 48, kann nur von vorn handangelassen werden.

Bringen Sie niemals einen kalten Motor nach dem Anspringen sofort auf volle
Drehzahl. Lassen Sie ihn erst warmlaufen.

Nach dem Anspringen des Motors

1.

2.

Nach dem Anspringen der Maschine sollte die Leerlaufdrehzahi ca. 900-1000
U/min. betragen.

Prifen Sie den Oldruck. Normalerweise betragt der Oldruck 2-4 mkp. Bei einem
kalten Motor sollte die Drehzahl so niedrig gehalten werden, daB der Oldruck 4 mkp
nicht iibersteigt. im Leerlauf sollte der Oldruck nicht unter 1 mkp sein.

Nach dem Start muB die Oldruckkontrollampe sofort erléschen. Unter normalen
Arbeitsbedingungen muB die Lampe immer erloschen sein.

Kontrollieren Sie, daB die Ladekontrollampe nach dem Starten des Motors erlischt.

. Prifen Sie die Kiihlwassertemperatur regelmaBig. Der Zeiger im Kiihlwasser-Ther-

mometer soll immer im griinen Gebiet bei betriebswarmen Motor stehen.

Vorne Hand anlassen



Schaltung

1. Wenn der Schalthebel auf der Position (0) steht, lauft der Motorim Leerlauf und das
Getriebe ist in neutraler Stellung. Wenn Sie den Hebel auf Position 1 schalten, ha-
ben Sie den Vorwéartsgang eingelegt, wenn Sie ihn jetzt herunterdriicken (Pos 2)
geben Sie Gas. Wenn Sie den Hebel von neutraler Stellung auf die Pos. 3 herunter-
driicken, haben Sie den Rickwértsgang eingelegt; nach dem herunterdriicken in
Pos. 4 geben Sie wiederum Gas.

2. Den Gang nur im Leerlauf herausnehmen.

3. Falls Sie den Motor warmlaufen lassen wollen, ohne den Gang einzulegen, beta-
tigen Sie den Knopf (5). Dann kénnen Sie entweder durch Schaltung nach vorn
oder riickwérts Gas geben, ohne das Getriebe einzuschalten.

4. Alternativ zu der abgebildeten Seitenschaltung kann auch eine Einhebelschaltung
fir Topmontage geliefert werden (gleiche Funktion).

5. Belasten Sie den Motor nach dem Start nicht sofort mit Vollgas, sondern erst nach-
dem dieser die normale Betriebstemperatur erreicht hat.

Stop

1. Nach Vollastfahrt den Motor nicht sofort abstellen, sondern einige Minuten mit re-
duzierter Drehzahl laufen lassen.

2. Den Motor auf Leerlaufdrehzahl bringen und das Getriebe auf neutral schalten.

3. Drehen Sie den Ziindschlissel nach links bis auf die Stopstellung, indem Sie den
Schliissel leicht hineindriicken. Der Schliissel darf nicht auf dieser Stellung ste-
henbleiben, wenn der Motor nicht mehr lauft, da der elektrische Stopmagnet zuviel
Leistung aufnimmt (siehe »Funktion des Zindschlosses«, Seite 15).

In dieser Stellung tritt der akustische Alarm in Funktion, wenn der Motor gestopftist.

Leerlauf und »neutral«

Leerlauf und »vorwarts«

. Vorwarts und »Drehzahlerhdhung«
Leerlauf und »riickwérts«

Ruckwarts und »Drehzahlerhfhung«
Knopf flr das Ausschalten des Getriebes.

arON SO

Einfahren des Motors
Um eine lange Lebensdauer und héchste Leistungsfahigkeit zu erzielen wird empfohlen, den Motor wahrend der ersten 25 Betriebsstunden

héchstens mit 80 % der maximalen Leistung zu belasten (3200 U/min.). Hochstleistungen, wie z. B. Bugsieren, soliten vermieden werden. Das
Wechseln des Motoren- und Getriebeéles nach 25 Betriebsstunden ist ebenfalls zu empfehlen.

Nach den ersten 25 Betriebsstunden sollten folgende Inspektionarbeiten durchgefiihrt werden:

— Motor und Getriebedl wechseln

— Zylinder nachziehen und Ventile einstellen

— Keilriemenspannung prifen bzw. justieren.

Wir empfehlen, diese Arbeiten von einem autorisierten BUKH-Handler durchfihren zu lassen, der ebenfalls die gesamte Motorinstallation
Uberprifen sollte.



WARTUNG

Keilriemen fiir Drehstromlichtmaschine

Priifen Sie die Spannung des Keilriemens alle 150 Betriebsstunden.

Die Spannung des Keilriemens ist in Ordnung, wenn Sieihn 8-10 mm (an demlangsten
freien Stiick) eindriicken kénnen.

Luftfilter
Der Luftfitter enthalt einen auswechselbaren Papiereinsatz. Dieser sollte einmal im
Jahr auf Verschmutzung Gberprift, und falls notwendig, ausgewechselt werden.

Schmierdlsystem )
Der Motor hat ein Schmieréidrucksystem mit eingebautem Uberdriickventil, um den
Schmierdldruck zu regulieren. Eingebaut ist ein Olkuhler.

Wechseln des Schmieréls (fiir den Motor)

Der Motor ist ausgeriistet mit einer Olabsaugpumpe, um das Schmierdl vom Motor und
vom Getriebe abzupumpen. Wenn Sie die Pumpe benutzen, bringen Sie den Dreiwe-
gehahn in die verschiedenen Stellungen, wie Sie es auf Abbildung erkennen. Wenn
der Motor lauft, muB der Drehwegehahn geschlossen sein.

Fiillen Sie neues Ol durch den oberen Einfillstutzen ein, wie beschrieben unter der
Rubrik »Vorbereitung zum ersten Start«, Seite 6.

Schmierdlqualitat

Moderne Dieselmotoren verlangen ein selbstreinigendes Ol mit Zusatzen, die eine
lange Lebensdauer des Motors und die besten Arbeitsbedingungen unter den harte-
sten Umstanden gewahrleisten. Verwenden Sie daher nur Markenéle der besten Qu-
alitat mit der Kennzeichnung »CC« oder »CD« auf der Originalverpackung.

Spezifikationen finden Sie Unter »Technische Daten«, Seite 26.
Wenn Sie den Motor unter ungiinstigen Bedingungen benutzen, wie z. B. haufiger
Kaltstart, kurze Laufzeiten oder sehr unterschiedliche Belastungen, verwenden Sie

bitte immer O mit der Qualitatsbezeichnung »CD«. Beniitzen Sie dieses Markendl
auch, wenn der Schwefelgehaltim Krafistoff 1 % Ubersteigt.

10




Wechseln des Schmierdélfilters
Den Schmierdlfilter kann man nicht reinigen; er soll alle 150 Stunden oder mindestens
einmal im Jahr ausgewechselt werden.

Wechseln Sie den Filter wie folgt:

1. Abschrauben Sie den Filter A und entleeren Sie ihn.

2. Reinigen Sie die Auflageflache am Motor und entfernen Sie falls notwendig den
Dichtring am Motorblock.

3. Schrauben Sie jetzt den Filter vorsichtig an den Motor, bis er festsitzt. Danach dre-
hen Sie ihn noch eine 2 Umdrehung mit der Hand fest.

4. Prifen Sie den Olstand im Motor nach dem Probelauf und den neuen Filter nach mog-
lichen Leckagen. Fullen Sie wenn notwendig Of nach.

Kraftstoffilter

Zwischen der Einspritzpumpe und der Kraftstofférderpumpe befindet sich ein Kraft-

stoffilter. Das Filtergehduse enthalt einen Wegwerf-Einsatz, der nicht gereinigt wer-

den kann. Alle 300 Betriebsstunden soll der Filtereinsatz gewechseit werden, oder

auch vorher, falls Wasser im Filter ist.

Wechseln Sie den Filter wie folgt:

1. Entleeren Sie das Filtergehause, indem Sie die AblaBschraube (A) I6sen. Die Ab-
laBschraube (A) befindet sich unter dem Filtergehause (B).

2. Ldsen Sie jetzt mit der Hand oder mit Hilfe einer Zange das Filtergehause und lee-
ren Sie es aus.

3. Reinigen Sie jetzt die Fldchen das Gehausehalters (C), falls notwendig.

4. Setzen Sie jetzt den Filtereinsatz in das Gehause ein und fillen Sie es mit neuem
Diesel6l durch die an der Oberflache befindlichen Lécher.

5. Befestigen Sie das Filtergehduse durch eine "2 Drehung mit der Hand bis die Dich-
tung gut festsitzt.

6. Jetzt entliiften Sie das Kraftstoffsystem wie unter der Rubrik »Vorbereitung zum er-
sten Start« Seite 6 erlautert.

Filtereinsatz der Férderpumpe

Unter dem Deckel E der Kraftstofférderpumpe befindet sich ein Gazefilter F. Dieser
Filtereinsatz sollte in reinem Kraftstoff einmal pro Jahr oder alle 300 Stunden gereinigt
werden.




Das Reinigen nehmen Sie vor, indem Sie die Schrauben D I6sen und den Deckel E ent-
fernen. Dann nehmen Sie den Filtereinsatz F heraus und reinigen ihn.

Nach dem Reinigen entliiften Sie das Kraftstoffsystem wie unter der Rubrik »Vorberei-
tung zum ersten Start« beschrieben.

Kuhlwassersystem

Normalerweise wird der Motor direkt mit Seewasser gekuhit. Alternativ jedoch wird er
auch mit einer Frischwasser-Zweikreiskihlung geliefert oder entsprechend nachger-
stet. Ein Motor mit Zweikreiskthlung wird besonders haufig in Booten benutzt, die
mehr als 500 Stunden pro Jahr im Einsatz sind.

Seewasserkiihlung

Vom Seeventil wird das Seewasser durch den Olkihler bis zur Wasserpumpe ange-
saugt. Von dort wird es durch die Kihlkanale in den Zylinderkorf gedrickt und von dort
iiber das Thermostat durch den wassergekihiten Auspuffkrimmer in die Aus-
puffleitung gepumpt. Zusammen mit den Auspuffgasen wird das Wasser auBenbords
geblasen.

Im wassergekiihlten Auspuffsammelrohr befindet sich ein Thermostat.

Das Thermostat regelt eine konstante Wassertemperatur zwischen 50-75°C. (Das
grine Gebiet im Kuhlwasser-Thermometer.)

Auswechseln der Zinkanode

Um die Maschine gegen mégliche Korrosionen im Kithiwasserkreislauf zu schitzen,
wurde eine Zinkanode montiert. Diese Anode befindet sich auf der Steuerbordseite
des Motors, am Zylinderblock direkt unter dem wassergekuhlten Krimmer.

Die Zinkanode muss 2-3 mal im Jahr Uberpriift werden, abhangig davon in welchen
Gewassern Sie fahren. Falls die Anode korrodiert ist, muss sie ausgewechselt wer-
den.

Auswechseln des Impellers der Kithlwasserpumpe

Bei der Wasserpumpe handelt es sich um eine selbstansaugende Impellerpumpe (mit
Neoprene-Impeller). Der Impeller darf nicht mehr als 20 Sekunden trockenlaufen, und
deshalb muB vor dem Starten der Maschine gepriift werden, ob das Seeventil auch of-
fenist.

Wihrend der Bootsbauperiode oder im Winterlager, sollte niemals ein Wasserdruck
am Bodenventil angeschlossen werden, da sonst die Zylinder mit Wasser aufgefillt
werden.

12




Auf grund der unterschiedlichen Temperaturen im Winter und der einseitigen Defor-
mation des Impellers im Pumpengehéuse sollte man den Impeller wahrend der Liege-
zeit herausnehmen und getrennt lagern.
Wechseln Sie den Impeller, indem Sie zunachst die 6 vorderen Schrauben des Was- @
serpumpendeckels I6sen und dann den Deckel abnehmen.
Jetzt kdnnen Sie den Impeller mit einer Zange oder ahnli-
chem Werkzeug herausziehen.

Bei zu hoher Kihlwassertemperatur (Pumpenimpeller
oder Thermostat defekt) ieuchtet die blaue Kontrollampe
im Instrumentenbrett auf und akustischer Alarm wird hor-
bar.

Frischwasserkiihiung

Bei Verwendung einer Frischwasserkiihlung erreicht
man eine Betriebstemperatur von 70-95°C und erh6ht da-
durch nattirlich die Lebensdauer der Maschine. Ein sol-
ches Kihlsystem ist ratsam, wenn der Motor mehr als 500
Stunden im Jahr in Betrieb ist. Eine Pumpe zirkuliert das
Frischwasser durch einen geschlossenen Kreislauf.
Diese Pumpe befindet sich an der hinteren Seite des Mo-
tors.

Das Frischwasser wird im Warmetauscher durch See-
wasser gekuihlt, und wird danach wieder in das Auspuff-
system eingespritzt und auBenbords geblasen.

Wir empfehlen, dem Kihlwasser 30 % Frostschutz be-
izufugen (ganze Saison), da dieses den Motor auch vor
Korrosion schiitzt.

Elektrisches System
Jeder Motor ist ausgeriistet mit einer elektrischen 12-Volt-Anlage, bestehend aus ei-
nem Anlasser und einem Drehstromgenerator.

Den elektrischen Schaltplan des Motors mit Bedienungs- und Instrumentenbrett fin-

den Sie unten aufgefuhrt. Die Nummern beziehen sich auf die dhnliche
Der Batteriestand sollte alle 14 Tage oder nach allen 25 Betriebsstunden geprufft wer- Zeichnung eines seewassergekihlten Motors
den. Der Saurestand muB 5-6 mm Uiber den Batteriezellen sein, senst muB man destil- Seite 4 und Seite 5.

liertes Wasser nachfillen.

Der Batteriehauptschalter darf niemals ausgeschaltet werden, wenn der Motor/Dreh- Pos. 32 Warmetauscher.

stromgenerator noch lauft. Pos. 33 Einfillstutzen fiir Frischwasser.
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Standard-Instrumentenbrett

1. ZindschloB

2. Ladekontrollampe (AMP, rot)

3. Kontrollampe fiir Oldruck (OIL orange)

4. Kontrollampe fir Kithiwassertemperatur (TEMP, blau)

5. Akustischer Alarm fir Oldruck und Kiihlwassertemperatur (und Wasser im
Dobbel-Membrane fiir SME-Typen)

6. Blindkappe (kann erganzt werden durch andere Gerate wie z. B. Tank-

anzeige oder Betriebsstundenzahler)

De-Luxe-Instrumentenbrett
7. Drehzahlmesser
8. Kithlwasserthermometer
9. Oldruckmesser

Funktionen des Ziindschlosses

a. Ausschaltposition (Pos. bevor mann den Schliissel in das SchloB
hineinsteckt ader herauszieht)

b. Einschalten der Ziindung (Elektrik/Kontrollampen und Instrumenten-
beleuchtung)

d. Startstellung (starten bis der Motor anspringt (Ziindet))

e. Stoppstellung.

Anmerknung:

Um auf die Stellung d und e zu gelangen, muB das SchloB mit hilfe des Schliis-
sels hineingedriickt werden. Der Kontakt sollte nicht auf der Stellung e ste-
henbleiben, da die Stromaufnahme der Stopmagneten sehr hoch ist. Die aku-
stischen Alarmfunktionen kann man auf der Stellung e prifen.

Der Anlasser sollte nicht mehr als 10-15 Sekunden betétigt werden. Falls es
dennoch notwendig wird, mu3 man "2 Minute Pause einlegen und erst dann den
Anlasser erneut einschalten.

Iﬂllllllllllﬂ%ll&ﬂl




Galvanische Korrosion

Um als Folge von galvanischen Strémen eine Korrosion des Propellers zu vermeiden,
empfehlen wir eine Zinkanode auBen am Rumpf zu montieren. Um einen wirklich ef-
fektiven Schutz zu gewahrleisten, muB zwischen Zinkanode und Propeller (Katode)
eine elektrische Verbindung hergestellt werden (wie auf der oberen Abb. gezeigt).

Beim Motoren Typ DV 36 und DV 48 schlagen wir vor, eine Zinkanode vom Typ BERA
2B zu verwenden. Die auBenhautanode darf nicht gestrichen werden, da sonst eine
Korrosion der Anode verhindert wird. Sowie das Boot an Land ist, muf3 die Anode kon-
trolliert werden, oder zumindest zweimal im Jahr.

Falls sehr starke Korrosionen auftreten, sollten gréBere Anoden montiert werden, ent-
weder 2 Stiick BERA 2B oder 1 Stiick BERA 1. Falls Uberhaupt keine Korrosion festzu-
stellen ist, missen Sie die elektrische Verbindung prifen.

Ein besonderer Hinweis, wie man die AuBenhautanode montieren soll, wére wie folgt:
Biegen Sie eine Lasche der Anode um und befestigen Sie diese mit einer rostfreien
Schelle am hinteren Wellenlager, wie auf der Abb. demonstriert.

Wendegetriebe

Die Motoren sind je mit einem Wende-Untersetzungsgetriebe ausgeristet.

Das Wendegetriebe benétigt keine andere Wartung ausser regelméssigem Olwech-
sel. Olwechsel ist erforderlich nach den ersten 25 Betriebsstunden, danach alle 150
Stunden oder einmal im Jahr.

Das Getriebe fiir DV 48 ME ist mit Olkiihler versehen.

Untersetzungen

DV 36 ME: Vorwérts 3:1, Ruckwarts 2,36:1.

DV 48 ME: Vorwarts 2:1, Rickwarts 2:1.

Ollwechsel wird mit der am Motor befestigten Olabsaugpumpe durchgefiihrt - Dreiwe-
gehahn in Position wie Skizze.

Das Ol muB zum Abpumpen warm sein. Fillen Sie neues Ol (1,1 1) durch die Peilstab-
offnung ein. Fur Olqualitat sehen Sie bitte unter » Technische Daten« Seite 26 nach.
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Saildrive

Als Alternative zum Wendegetriebe kdnnen die Motoren auch mit einem Saildrive aus-
gerlstet werden.

Ein Saildrive hatim Prinzip die gleichen Funktionen wie ein Wendegetriebe. Die Unter-
setzung im Vorwarts- und Rickwartsgang betragt 2,23:1.

Der Saildrive bedarf keiner anderen Wartung, als dem regelmaBigen Olwechsel.

Der erste Olwechsel muB nach 25 Betriebsstunden ausgefiihrt werden, danach jede
150 Betriebsstunden oder einmal im Jahr.

Den Olwechsel kénnen Sie nur vornehmen, wenn das Boot an Land ist, indem Sie die
Schraube (D) herausdrehen, damit das Ol ablaufen kann.

Die neue Olmenge von 3,3 | wird durch die Einfllldffnung (B) aufgefiillt, die Ein-
flllschraube befindet sich oben auf dem Saildrive. Die Olmenge ist korrekt an der obe-
ren Markierung des Peilstabes (A).

Verwenden Sie die gleiche Olqualitat wie beim Wendegetriebe (angegeben unter der
Rubrik » Technische Daten«, Seite 28).

Der Saildrive ist mit einer auswechselbaren Zinkanode (C) ausgeriistet.

Man sollte diese Anode einmal im Jahr prufen und im Falle von starker Korrosion aus-
wechseln.

Der Antrieb ist mit einer Doppelmembrane (F) ausgeristet, um das Eindringen von
Wasser zu verhindern.

Zwischen der Membrane befindet sich ein Sensor, der sowohl eine Kontrollampe als
auch einen akustischen Alarm auslost, falls Wasser zwischen die Lippen der Doppel-
membrane dringt.

Aus Sicherheitsgriinden ist es duBerst wichtig, daB dieses Alarmsystem immer funk-
tionsbereit ist. Daher sollte das System zweimal im Jahr Gberpriift werden.
Kurzschliessen Sie die Kontaktbeine 1 und 2 auf dem Plastikbox neben den Vielfach-
stechern.

Wahrend des KurzschlieBens muss der akustische Alarm funktionieren.

Das Aluminiumgehé&use des Saildrives wurde am Unterwasserteil einer besonderen
Behandlung unterzogen. Deshalb durfen die Flachen des Unterwasserteiles mog-
lichst nicht zerkratzt oder beschadigt werden.

Eventuelle Beschadigungen sollten so schnell wie méglich mit Spezialfarbe von BUKH
ausgebessert werden. Dann soll der Saildrive mit dem gleichen Unterwasseranstrich
versehen werden, wie der Rest des Schiffes.




Abgas-Turbolader. Motortyp DV 48

Die Leistung eines Motors kann durch Montierung eines Abgas-Turboladers vergros-
sert werden. Das Auspuffgas treibt ein Turbinenrad, direkt an einen Luftkompressor
angekuppelt, der die saugluft des Motors an einem Uberdriick liefert.

Die vergrosserte Leistung ergibt sich daraus, dass mit verbesserten Fullung und Spi-
lung eine grossere Sauerstoff-Menge im Zylinder vorhanden ist. Dabei ist es moglich,
eine gréssere Kraftstoff-Menge zu verbrennen, was eine hohere Leistung gibt.

Am Anlassen ist es wichtig den Motor nicht zu beschleunigen oder zu belasten, ehe
voller Schmierdldruck vorhanden ist.

Ebenso am Kalt-Anlass, wo man den Motor im Leerlauf einige Minuten laufen soll, bis
das Schmierol erwérmt ist.

Ehe der Motor gestoppt wird, soll er einige Minuten ohne Belastung laufen. Dabei kann
die Hitze in der Turbinenseite durch das zirkulierende Schmierdl und das im Leerlauf
kaltere Auspuffgas weggeleitet werden.

WICHTIG:

Infolge der sehr hohen Drehzahl des Abgas-Turboladers (etwaige 80.000 U.p.M.), ist
der Turbolader gegen Schmutz im Schmierdl sehr empfindlich, da der Olfilm der Lager
dadurch zerstért werden kann, mit Abnutzung durch metallischen Kontakt zur Folge.
Absolute Sauberkeit mit Schmierdl und Olfilter ist erforderlich.




Wartungstafel

Alle
25 Stunden

Alle
150 Stunden

Alle
300 Stunden

Alle
600 Stunden

Jahrlich bei
Inbetrieb-
nahme

Kontrollieren:

Olstand im Motor

Olstand im Bootswendegetriebe (EinfillverschluB entfernen)
Batterieflissigkeit

Stevenrohrschmierung

Disen

Elektr. Anlasser

Zinkanode

Wechseln:

Schmierét

Getriebeol

Schmierdlfilter

Kraftstoffilter
Wasserpumpenimpeller
Luftfiltereinsatz (oder nach Bedarf)

Reinigen:

Luftfilter
Kraftstoffpumpenfilter
Olsumpf und Olansaugfilter

Nachstellen: (falls notwendig)
Keilriemen

X X X X

X X X X X X

X X X X X

X X X X X
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Propelierausristung

Flexibles Stevenrohr: Aus Sicherheitsgriinden sollten Sie jedes dritte Jahr die drei
Simmerringe der Stopfbuchse (A) auswechsein. Ebenso empfiehlt es sich den Gum-
miverbindungsschlauch (B) zwischen Stopfbuchse (A) und Stevenrohr (C) zu wech-
seln. Filllen Sie die Stopfouchse (A) mit AuBenbordél, entweder durch die Einfull-
(Schlauch) tiille oder durch die Fernschmierung (D), die als Zubehor geliefert wird. Der
Olverbrauch der Stopfbuchse ist normalerweise sehr gering, falls jedoch der Olver-
brauch einmal schnell steigt, ist das ein Zeichen fiir einen defekten Simmerring.

Der Behalter »D« soll 0,25 m iiber die Wasserlinie montiert werden.

Beispiel eines Stevenrohr-Einbaus

A. Flexible Stopfbuchse mit Simmerring.

B. Schiauchverbindung zwischen Stopfbuchse und Stevenrohr.
C. Stevenrohr.

D. Einfullbehalter der Fernschmierung fir Stopfbuchse.

E

. Hinteres Stevenrohrlager (hier: wassergeschmiertes Gummiendlager mit Wasser-

taschen und Schraubarmatur).




Motor-Konservierung fiir das Winterlager

Fiihren Sie die folgenden Arbeiten aus, solange das Boot noch im Wasser liegt:

1.1 Lassen Sie den Motor unter Last bei etwa 3000 U/min. laufen, bis er seine normale

Betriebstemperatur erreicht hat; jetzt stellen Sie den Motor ab.

.2 Pumpen Sie mit der Olabsaugpumpe jetzt das Motoren- und das Getriebedl ab.

.3 Fillen danach den Motor und das Getriebe mit Korrossionsschutzél bis zur obe-

ren Marke des Peilstabes auf. Verwenden Sie bitte nur Markendl.

1.4 Mischen Sie Schutzdl zum Kraftstoff in den Tank, in dem Mischungsverhéltnis,
wie vom Hersteller angegeben.

1.5 Starten Sie den Motor und lassen Sie ihn ca. 10 Minuten laufen, um sicher zu sein,
daB die Kraftstoffschutzmischung sich gut im Kraftstoffsystems des Motors ver-
teilt.

1.6 Fillen Sie nun den Krafistofftank auf bis er ganz voll ist. Dabei kdnnen Sie die
Menge Schutzol, die vorher eingefillt wurde, unberiicksichtigt lassen, denn die-
ses Schutzdl wird in der Regel schon beim Warmlaufenlassen im Frihjahr ver-
braucht.

1
1

Nachdem das Boot dann an Land ist, filhren Sie die folgende Arbeiten aus:

2.1 Entfernen Sie die AblaBstopfen am Motor und lassen Sie das Seewasser ablau-
fen. Dann drehen Sie die Stopfen wieder hinein.

2.2 Bei Motoren mit Seewasserkuhiung: Nehmen Sie einen Eimer und flllen Sie die-
sen mit einem Gemisch aus Frischwasser und Korrossionsschutzol im Mi-
schungsverhaltnis, wie vom Hersteller des Ols angegeben. Lésen Sie nun die
Saugleitung am Bodenventil und halten Sie den Schlauch in den Eimer.

2.3 Man kann jetzt den Einspritzschlauch am wassergekiihlten Auspuftkrimmer 16-
sen, diesen mit einem Schilauch verlangern und ebenfalls in den Eimer stecken.
Damit erreichen Sie eine Wasserzirkulation.

Starten Sie jetzt den Motor, damit das Wasser-Ol-Gemisch durch den Motor
flieBen kann.

2.4 Stellen Sie den Motor nach 5-10 Minuten ab und lassen Sie wiederum das Wasser
ab, indem Sie die AblaBstopfen herausdrehen. Das Ablassen des Wassers muf3
sehr sorgfaltig vorgenommen werden. Die Offnungen sollten mit einem scharfen
Gegenstand (Nagel oder Draht) gesaubert werden, damit auch wirklich das ganze
Kiihlwasser abflieBen kann. Ein AblaBstopfen befindet sich am wassergekilhiten
Auspuffkrammer und ein Stopfen an der Steuerbordseite neben der Einspritz-
pumpe damit auch hier alles Wasser abflieBen kann.

Lagern Sie den Impeller separat an einem trockenen Platz.

21



T

2.4 A Bei Motoren mit Frischwasserkihiung: Entfernen Sie die AblaBstopfen am Mo-

2.5
2.6

2.7
2.8

tor und lassen Sie das Wasser herauslaufen (wie beschrieben bei Motoren mit
Seewasserkiihlung). AuBerdem mussen Sie den Stopfen unter der Frischwas-
serpumpe herausdrehen, um auch dort das Wasser abzulassen.
Bei Motoren mit Frischwasserkiihlung ist es nicht notwendig, die Maschine mit
Frischwasser-Olgemisch durchzufiihren.
Falls die Maschine auch bei Frost benutzt wird, muB man das Frischwassersy-
stem entsprechend mit Frostschutzmitteln auffilien.
Unabhéangig davon, ob Sie Frostschutz im Motor haben, sollte man trotzdem
das Wasser ablassen, indem man den Deckel der Wasserpumpen l6st und den
Motor einmal mit dem Anlasser durchdreht.
Klemmen Sie die Batterie ab und lagern Sie diese trocken und frostfrei. Fiilten und
laden Sie die Batterie vor der Wintereinlagerung.
Lésen Sie den Luitfilter und drehen Sie den Motor bis sich die EinlaBventile off-
nen, dann schiitten Sie ca. 12 Tasse Konservierungsél auf jeden Kolbenboden. Dre-
hen Sie jetzt den Motor ein paarmal vorwarts und riickwarts, damit sich das Ol gut
verteilt.
Stecken Sie einen sauberen 6ldurchtrankten Lappen in die Ansaugéffnung.
Elektrische Verbindungen behandeln Sie mit saurefreiem Fett.
Vielfachstechern werden mit Fett von der Leitungsseite geftillt.
Jetzt ist der Motor gut eingewintert. Weiter kann man den Motor mit Plastik abdec-
ken.

Vorbereitung des Motors vor Wiederinbetriebnahme

1

We wwe w
B WN

[ Né)]

3.7
3.8
3.9

Entfernen Sie die 6ldurchtrankten Lappen aus der Ansaug6ffnung und dem Aus-
puffkrimmer.

Montieren Sie den Impeller der Kiihlwasserpumpe.

Montieren Sie die AblaBstopfen.

Lassen Sie das Konservierungs6l vom Motor und vom Getriebe ab, und fillen
Sie neues Ol bis zur oberen Markierung des Peilstabes auf.

Wechseln Sie den Schmierdlfilter. i
Versichern Sie sich, bevor Sie den Motor anlassen, daB sich kein Ol mehr auf
dem Kolben befindet. Sie kénnen das priifen, indem Sie den Motor mit der Hand
mittels des Schwungrades langsam durch die Kompression alle drei Zylinder
drehen.

Priifen Sie die Stopfbuchse und fiillen Sie Ot nach.

Klemmen Sie die Batterie wieder an.

Schmieren Sie alle beweglichen Teile.

3.10 Kontrollieren Sie die Zinkanode im Motorblock.
3.11 Prifen Sie den elektrischen Kontakt am Stevenrohr in der Ausgleichverbindung
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MOTORSTORUNGEN, IHRE URSACHE UND BEHEBUNG

Kennzeichen:

1. Der Motor springt nicht an
Ursache:

' Behebung:

Keine oder ungeniigende Kompression

EinlaB- und/oder Auspuffventile undicht

Ventile schleifen, evt. erneuern.
Ventilsitze abfrasen

EinlaB- und Auspuffventile bleiben hangen

Ventilschéfte mit einer Mischung aus /3
Schmierdl und s Gasol schmieren.
Ventile evt. herausnehmen und reinigen

Kein Spielraum zwischen Kipphebelnund
Ventilen. Dekompressionshebel aktiviert

EinlaB3 und AuslaB auf 0,3 mm einstelien
Auf neutral schalten

Kolbenringe festgebrannt oder abgenutzt

Kolbenringe erneuern

Ventilfedern gebrochen oder schiaff

Ventilfedern erneuern

Einspritzpumpe gibt keinen oder einen zu
niedrigen Druck

Luftim Kraftstoffsystem oder Disennadel
bleibt hangen

Entliften oder Dise erneuern

Der Anlasser dreht den Motor zu langsam

Batterieleistung zu gering,
Batterieklemmen locker und oxydiert

Batterie prifen lassen, evt. austauschen,
Klemmen an der Batterie reinigen,

festziehen und mit saurefreiem Fett schmieren
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2. Der Motor springt an, bleibt jedoch nach kurzer Zeit stehen

Kennzeichen:

Ursache:

Behebung:

Der Motor springt an, bleibt nach kurzer Zeit
stehen

Kraftstoffbehalter leer

Behaiter nachflllen und Kraftstoffsystem
entliften

Luftin der Kraftstoffanlage
Dlsennadel hangt

Entliften
Dise austauschen

Kraftstoffilter in der Forderpumpe verschmutzt

Filtereinsatz reinigen

. Motor kommt nicht auf volle Leistung

Motor springt schwierig an

Keine ode ungentigende Kompression

Siehe: Der Motor springt nicht an

Bei Belastung fallt die Drehzahl ab

Kraftstoffzufluss zu gering
Luft/Wasser in der Kraftstoffanlage

Kraftstoffanlage untersuchen/entilften
Wasser ablassen

Regler nichtrichtig eingestellt, oder irgend
etwas im System klemmt

Regler richtig einstellen untersuchen und
Fehler beheben
Reglersystem genau untersuchen

Motor lauft heiss

Kein oder zu wenig Kihiwasser

Motor abschalten. Kiihlwasserpumpe und
WasserauslaB am Thermostat kontrollieren

Kolben oder Lager festgefressen

Kolben, Zylinder und Lager untersuchen, evt.
austauschen

4. Der Motor klopft

Motor arbeitet unregelmassig

Luft/Wasser im Kraftstoffsystem

Entlufte
Siehe: »Der Motor springt nicht an«
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Kennzeichen:

5. Der Motor qualmt
Ursache:

Behebung:

Motor qualmtschwarz

Luftfilter verstopft

Filter reinigen

Ungeniigende Kompression

Siehe: »Der Motor springt nicht an«

Ungeniigende Beluftung des
Maschinenraumes

Schlechter Einbau oder Luftfilter abgedeckt

Motor qualmt blaulich

Schmierél dringt an undichten Kolben- und
Olabstreifringen vorbei in den
Verbrennungsraum oder Vakuumventil defekt

Olabstreifringen und evt. Kolbenringen
austauschen
Vakuumventil austauschen

6. Der Motor hat zu hohen Schmierélverbrauch

Motor qualmt blaulich

Kolben- und Olabstreifringe verschlissen

Olabstreif- und evt. Kolbenringe austauschen

Kurbelweile

- Kolben- und Zylinderlaufblichse zu sehr Austauschen
abgenutzt
- Vacuumventil defekt Austauschen
Schmierél dringt aus den Lagern der Dichtungsringe abgenutzt Austauschen
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Kennzeichen:

7. Der Motor wird zu heiss oder zu kalt

Ursache:

Behebung:

Kihlwassertemperatur zu hoch, evil. starker
Warmegeruch

Zuwenig Kithlwasser als Folge von defekter
Kihlwasserpumpe, verstopftem Bodensieb
oder defektem Thermostaten oder blokierten
Kuhiwasserleitungen

Impeller untersuchen. Evil. Fligel abgerissen
Bodensieb reinigen

Thermostat reinigen, evtl. austauschen,
Leitungen austauschen

Zu niedrige Kiihiwassertemperatur

Thermostat defekt

Reinigen, evtl. austauschen

8. Der Motor arbeitet mit zu niedrigem oder keinem Oldruck

Schmierdlkontrollampe leuchtet auf,
Oldruckmesser zeigt zu niedrigen Druck an

Ungeniigende Schmierdimenge im Motor

Kontrollieren und nachfiillen

Leckage im Schmier6lsystem

Untersuchen, abdichten und Schmierdl
nachfillen

Schmierdliberdruckventil hangtoder Feder zu
schlaff

Bohrung und Ventilkegel reinigen, Feder
straffen oder austauschen

Lager ausgelaufen

Lager auswechsein
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TECHNISCHE DATEN FUR MOTOR UND GETRIEBE

Motortyp Elektrostart ... ... ... . DV 36 ME DV 48 ME

Motortyp Elektrostart und Saildrive .................................. ... DV 36 SME DV 48 SME

Arbeitssystem ... 4 Takt mit Direkteinspritzung

Zylinderanzahi ... ... ... 3

Bohrung ... 85mm

HUb 85mm

Hubvolumen ... 1,447

Verdichtungsverhaltnis ......................... 18,5:1

Verdichtungsdruck (bei 30-60 U/sec.) .................... ... ... 47 bar 67 bar

Leistung (nach DIN 6270 B)

Kurzzeitieistung bei 66 U/sec. (4000 U/min.) ........................................... 28,7kW (39 PS)

Dauerleistung  bei 60 U/sec.(3600 U/min.) ........................................... 25,5 kW (36 PS) 35,3 kW (48 PS)

Dauerleistung  bei 50 U/sec. (3000 U/min.) .................................. ... .. 22,8 kW (31 PS) 32,0 kW (43,5 PS)

Dauerleistung  bei 40 U/sec. (2400 U/min.) ... ... ... ... ... ... 18,4 kW (25 PS) 23,0 kW (31,3 PS)

Max. Drehmoment bei 41 U/sec. (2500 U/min.) 50 U/sec. (3000 U/min.) .............. 73 Nm (7,5 kpm) 100 Nm (10,2 kpm)

Drehrichtungvonvorngesehen ................. . ... ... entgegen dem Urzeigersinn

Leerlaufdrehzahl ....... ... 15-18 U/sec. (800-1000 U/min.)

Max. Neigungswinkel nach hinten ...................................................... .. 15°

Max. Schréglage ................. 30°

Ventileinstellung und Einspritzzeitpunkt:

Schwungraddurchmesser ... 370mm

EinlaBventil: offen ... 32°vor OT (Kreisbogen 103 mm)

geschlossen ... ... 64°nach UT (Kreisbogen 207 mm)
AuslaBventil: offen ... 64°vor UT (Kreisbogen 207 mm)
geschlossen ... 32°nach OT (Kreisbogen 103 mm)

Ventilspiel (kalter Motor) ... 0,3mm

Gewichtincl. Wendegetriebe ... 265 kg 273 kg

Gewicht incl. Wendegetriebe und Warmetauscher ................................. . ... 285 kg 293 kg

Motornummer befindetsich: .................... .. am Kurbelh&use, an der Kraftstoffpumpe

Auspuff-Turboladen .............................................. Fabrikat K.K.K. Typ — K24-2460G 5,14

Ladeluftdruck ... 0,45-0,5bar

Max. Gegendruck ... 1,3-1,5mWS
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Kraftstoffsystem:

Verbrennungsverfahren .......................
Einspritzdruck ...
Einspritzpunkt ...

Einspritzpunkt:

1 mm Weg des Pumpenkolbens
Einspritzpumpe ...
Einspritzdise ...
Kraftstofforderpumpe ....................... ...
Druck der Férderpumpe .......................
Kraftstoffilter ..................... ...
Kraftstoffqualitat ............................ ...

Schmierdlsystem
Motor

Olpumpe ...
Oldruck (warmer Motor) .......................
Olqualitat .......................................
Olviskositat ...

Olmenge einschl. Filter ........................
Offilter ...

ZF-Wendegetriebe Typ BW 7

Olqualitat ...
Olviskositat .....................................
Oltemperatur ...................................
Oleinhalt ...
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TSSO BOSCH

BOSCH Verteilerpumpe

Temp. unter 5°C
Temp.von 5°C bis 25°C
Temp. Gber 25°C

DV 36 DV 48

Direkteinspritzung
184 bar
autom. variable

von 86 mmvorT.D.C.zu6 mmvor T.D.C. F
610 A 3000 610 A3300 § !
610 B 9122 610B9152 ¢
610C 0100
0,153 bar—0,285 bar
610D 0200
BS 2869 Klasse A

Eaton
2-4,5bar
Service CC oder CD
SAE 10 oder SAE 5W-20
SAE 20
SAE30

4.9liter
610J0200

API, CCoder CD,MILL-L-4615
SAE 30, SAE 20W/30, SAE 15W/40
max. 120°C
1,1 liter



Stevenrohr
Schmiermittel: flexibel .........................
Saildrive

Schmierélmenge

Schmierdlqualitat ...............................

Kuhlsystem
Seewasserkiihlung:

Kihlwassertemperatur .............. ... ...
Pumpentyp ...
Kammhohe ...

Pumpenkapazitat bei 60 U/sec. (3000 U/min.) ...

Pumpendruck, max. ...
Pumpensaugdruck, max. ......................

Frischwasserkihlung (Frischwasserpumpe):

Klhlwassertemperatur .........................
Pumpentyp ...

Pumpenkapazitat bei 60 U/sec. (3600 U/min.) ...

Pumpendruck ...

Frischwasserkihlung (Seewasserpumpe):

Pumpentyp ...
Kammhéhe ... ...

Pumpenkapazitat bei 60 U/sec. (3600 U/min.) ...

Pumpendruck, max. ..........................
Pumpensaugdruck, max. ......................

Elektrisches System:
Batteriespannung
Batteriekapazitat (Anlassbatterie, Standard)

Anlasser ...
Anlasserleistung ...
Drehstromgenerator 612 H0240 ............ ..

DV 36 DV 48

HD 30/AuBenborddl

3,3 liter
API|,CCoder CD, MILL-L-4615

50-75°C
JOHNSON F5B9
2mm
0,4-0,51/s
0,6 bar
0,3bar

70-95°C
Centrifugalpumpe
2,251/s
1,1bar

JOHNSONF5B9
3,1mm
0,6-0,7 /s
0,6bar
0,3 bar

12V
88 Ah
PARIS-RHONE D9E 51.101.501
1,3kW
PARIS-RHONE A 13 N1M-100605
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Regler .
Ladeleistung ... ... .. .
Stopmagnet .. ...

Propellerwelle

Durchmesser ... ...
Drehrichtung ...
Drehzahl ca. 60 U/sec. (3600 U/min.) Motorumdrehungen ..............................

Anziehmomente:

Schwungscheibe ... ...
Gegengewichte ...
Pleuelbolzen ... .. ...
Haubtlagerblgel ...
Zylinderkopf .. ..o

Ersatzteilnummern fir VerschleiBteile und Servicearbeiten

Unter normalen Betriebsbedingungen kann man nach der festgelegten Stundenzahl
(in dieser Betriebsanleitung) die folgenden Teile auswechseln:

Bezeichnung

OMfilter ...
Kraftstoffilter, komplett ... ...
Wegwerfilter ... ...
Luftfiter

Fir Motoren mit Seewasserkiihlung:
Keilriemen ... Z(S)37

Fiir Motoren mit Frischwasserkiihlung
Keilriemen ... Z(S)42
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DV 36 DV 48

eingebaut, elektronisch
700W
angebaut an der Kraftstoffpumpe

30mm
rechts
20 U/sec. (1200 U/min.) 30 U/sec. (1800 U/min.)

147 £ 7Nm (15 + 0,7 kpm)
147 £ 7Nm (15 + 0,7 kpm)
69 = 3Nm( 7 +0,3kpm)
118 £ 5Nm (12 + 0,5 kpm)
118 £ 5Nm {12 = 0,5 kpm)

TeilNr.
610J 0200
610D 0200
610D 0201
611A0171
000 E 0450
610 G 0506

542 A 0262

542 A0213



SCHNITTZEICHNUNG EINES DV 36 AUSGERUSTET MIT WARMETAUSCHER FUR FRISCHWASSERKUHLUNG




SONDERZUBEHOR

Zu einem kompletten Motoreneinbau gehdren Zubehbrteile, die Sie in der Preisliste
unter sonderzubehér finden. Diese Ausriistung ist unbedingt notwendig, um den Motor
funktionieren zu lassen. Sie finden dort z.B. Propeller, Propellerausriistung, Motorla-
ger, Auspuffsysteme etc.

Zusétzlich gibt es Ausriistungsteile, die zum Funktionieren der Maschine nicht unbe-
dingt notwendig sind, aber wenn Sie einmal die Moglichkeit haben, esratsam ist, diese
Teile evt. nachtraglich zu installieren.

DV 36

Bezeichung
Doppelte Ladediode fiir 2 Batterien (bei Seewasserkthiung) ............ ..............
Betriebstundenzéhler (im Standardbrett zu montieren) ................. ... ... ...
Tankanzeige (im Standardbrett zu montieren) .............................. ... ... ...
Sicherungskasten ...
Frischwasserkihlung mit Warmetauscher ..................... ... .. ... .. ... 023 D 1202
Wasserabscheider .............. ...
Neoprene Nashschalldadmpfer ... ... ... ... 023 D 4304
Fernschmierung fiir Stevenrohr ................. ... ...
Kupplung fir Propellerwelle ............... ... . ... ... . ...
Keilriemenscheibe fiir 3 Keilriemen, 125 mm @ zur Montage ...........................

an der Schwungscheibe, max. Aufnahme 10 PS.
AuBsenhautzinkanode (0,2 Kg) . ...... ...
AuBenhautzinkanode (1,0kg) ....................
Hauptschalter ...
Ersatzteilsatz (Seewasserkihlung) bestehendaus: ............................ .. ... .
— Kraftstoffiltereinsatz
— Offilter
— Einspritzleitung, Impeller fur Wasserpumpe
— Keilriemen, rote BUKH Farbe
Ersatzteilsatz bestehend aus Teilen wie oben jedoch fiir Frischwasserkuhlung ... ..
Handanlass, nachobenverlegt .......... .. .. ...
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Bestell-Nr.
020D 2315
020D2114
020D 2113
020D 2316

020D 9102

020D 8117
023D 8111
023 D 2802

020D 1601
020D 1602
020 D 2306
023 D 4201

023D 4202
023 D 2502

DV 48

023 T 1201

023 T 4304
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